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Mở đầu 

 

1. Tính cấp thiết của đề tài nghiên cứu 

Cơ kinh tế thị trường đã hình thành và tồn tại nhiều kiểu tổ chức kinh 

doanh vận tải như: doanh nghiệp tư nhân, hợp tác xã, công ty trách nhiệm 

hữu hạn, công ty cổ phần. Tuy nhiên, các doanh nghiệp, hợp tác xã vận tải 

này có qui mô nhỏ, phát triển chưa bền vững. Đó cũng là một trong những 

nguyên nhân làm cho ngành vận tải nội địa của Việt Nam còn mang tính 

manh mún, nhỏ lẻ, tạo nên sự cạnh tranh không lành mạnh.Góp phần làm 

cho tai nạn giao thông ngày một tăng, việc quản lý của ngànhgặp khó khăn. 

Đặc điểm địa lý của vùng đồng bằng sông Cửu Long, với hệ thống 

kênh rạch dày đặc nên vận tải bằng đường thủy, đường bộ là một phù hợp tất 

yếu. Mô hình hợp tác xã (HTX)vận tải thủy-bộ nội địa là một trong những 

thành phần kinh tế quan trọng, là bộ phận hợp thành của ngành giao thông 

vận tải của vùng đồng bằng sông Cửu Long. Cho đến nay, mô hình này vẫn 

đang hoạt động với qui mô nhỏ, thiếu bền vững, chưa khai thác hết lợi thế 

các nguồn lực và chưa thực sự hiệu quả, trong khi nhu cầu vận tải của toàn 

vùng là khá lớn. Chính vì vậy, cần thiết phải có nghiên cứu, đề xuất các giải 

pháp, nhằm phát triển mô hình này trong giai đoạn tới. 

Phát triển mô hình hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội địa ở đồng bằng 

sông Cửu Long cũng phù hợp với chủ trương của Đảng “Về tiếp tục đổi mới, 

phát triển và nâng cao hiệu quả kinh tế tập thể”(NQ ĐH XI)và Quyết định 

số 11/2012/QĐ-TTg ngày 10/02/2012 của Thủ Tướng Chính phủ”Phê duyệt 

qui hoạch phát triển giao thông vùng kinh tế trọng điểm đồng bằng sông 

Cửu Long đến năm 2020 và định hướng 2030” 



 

 

3 

 

Xuất phát từ lý do trên, tôi chọn đề tài: “Phát triển hợp tác xã vận tải 

thủy- bộ nội địa ở đồng bằng sông Cửu Long” làm đề tài luận án tiến sĩ 

kinh tế chuyên ngành Kinh tế chính trị của tôi. 

2. Đối tượng nghiên cứu 

Ở đồng bằng sông Cửu Long hiện đang tồn tại 178 hợp tác xã vận tải nội địa 

(đến quí 1 năm 2013),các hợp tác xã vận tải tổ chức theo hình thức: Hợp tác 

xã vận tải đường sông; Hợp tác xã vận tải ô tô; Hợp tác xã vận tải hàng hóa, 

hợp tác xã xe tắc xi và hợp tác xã vận tải kết hợp thủy bộ.Các hợp tác xã 

hoạt động theo 3 mô hình quản lý: Hợp tác xã dịch vụ hỗ trợ, hợp tác xã hỗn 

hợp và hợp tác xã điều hành sản xuất kinh doanh tập trung. 

Trong luận án này, nghiên cứu sinh tập trung nghiên cứu sự tồn tại, phát 

triển và cơ chế tác động đếnHợp tác xã vận tải thủy-bộ nội địa ở đồng 

bằng sông Cửu Long, hoạt động theo mô hình quản lý điều hành sản xuất 

kinh doanh tập trung.Coi đây là mô hình tổ chức hợp tác xã vận tải nội địa 

tiêu biểu hiện nay. 

3. Mục đích nghiên cứu 

Nghiên cứu một cách tổng thể về hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội địa ở 

đồng bằng sông Cửu Long (về kinh tế-xã hội). Sự tác độngcác chính sách 

của nhà nước đến hoạt động sản xuất kinh doanh của mô hình hợp tác xã 

này. Từ đó tìm ra những giải pháp đồng bộ, phù hợp để thúc đẩy mô hình 

hợp tác xã này phát triển.Đáp ứng tốt nhu cầu vận tải của vùng, khai thác 

tiềm năng của các hộ gia đình và lợi thế của khu vực.Góp phần vào phát 

triển kinh tế-xã hội của đồng bằng sông Cửu Long và cả nước. 
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4. Phạm vi nghiên cứu  

Chỉ nghiên cứumô hình hợp tác xã vận tải thủy- bộ nội địa (không nghiên 

cứu các loại hình doanh nghiệp, công ty vận tải) ở 13 tỉnh đồng bằng sông 

Cửu Long, giai đoạn từ 2003 đến 2012, trên góc độ kinh tế chính trị. 

Do số liệu thống kê không đầy đủ, nghiên cứu sinh tạm sử dụng số liệu 

thống kê số lượng HTX vận tải, khối lượng vận tải của cả vùng.Khối lượng 

vận tải của 04 tỉnh (Tiền Giang, Tp. Cần Thơ , Kiên Giang, Cà Mau).Kết 

quả sản xuất kinh doanh của 24 HTX vận tải thủy-bộ nội địa ở 04tỉnh (Bến 

Tre, Tiền Giang, Cần Thơ, Cà Mau) và của 05 hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội 

địa (HTX Rạch Gầm, HTX vận tải cơ giới thủy bộ thành phố Mỹ Tho, HTX 

vận tải thủy bộ Tân Tiến,HTX vận tải thủy bộ Toàn Thắng, HTX vận tải 

thủy bộ thành phố Cần Thơ).Để dẫn chứng cho sự cần thiết phải phát triển 

HTX vận tải thủy-bộ nội địa ở đồng bằng sông Cửu Long. 

5. Câu hỏi nghiên cứu 

Câu1.Tính khách quan về sự phát triển hợp tác xã vận tải thuỷ-bộ nội địa 

trong nền kinh tế thị trường định hướng XHCNhiện nay ở nước ta? 

Câu 2. Sự cần thiết phải phát triển hợp tác xã vận tải thuỷ-bộ nội địa ở 

đồng bằng sông Cửu Long.Xu hướng phát triển trong giai đoạn tới như thế 

nào? 

Câu 3.Những giải pháp đểphát triển hợp tác xã vận tải thuỷ-bộ nội địa ở 

đồng bằng sông Cửu Longtrong giai đoạn tới như thế nào? 

6. Giả thiết nghiên cứu 

Giả thuyết 1.Phát triển hợp tác xã vận tải thuỷ-bộ nội địa ở nước ta nói 

chung và đồng bằng sông Cửu Long nói riêng là phù hợp giữa lý luận và 

thực tiễn. 
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Giả thuyết 2. Qua thực trạng phát triển của hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội 

địa trong thời gian qua,đã tác độngrất lớn đến sựtăng trưởng kinh tế -xã hội 

của vùng đồng bằng sông Cửu Long.Do vậy, cần phải phát triển mô hình 

kinh tế này. 

Giả thuyết 3.Cần phải có một số giải pháp, điều kiện cho mô hình hợp tác 

xã vận tải thủy-bộ nộiđịa ở đồng bằng sông Cửu Long phát triển trong giai 

đoạn tới. 

6. Nhiệm vụ phải giải quyết 

-Luận giải và nghiên cứu lý luận về phát triển hợp tác xã vận tải thuỷ-bộ 

nội địa trong nền kinh tế thị trường định hướng XHCNhiện nay ở nước ta 

vàxu hướng phát triển trong giai đoạn tới. 

-Đánh giá thực trạng phát triển của các hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội địa 

trong thời gian qua đã tác động đến sự tăng trưởng kinh tế -xã hội của đồng 

bằng sông Cửu Long và sựcần phải phát triển mô hình kinh tế này. 

-Đề xuất những giải pháp cơ bản để phát triển mô hình hợp tác xã vận tải 

thủy-bộ nội địa ở đồng bằng sông Cửu Longtrong giai đoạn tới. 

7. Phương pháp nghiên cứu 

Dựa trên phương pháp luận của phép biện chứng duy vật của chủ nghiã 

Mác-Lênin, tư tưởng Hồ Chí Minh.Sự vận dụng của Đảng Cộng sản Việt 

Nam vào phát triển nền kinh tế thị trường định hướng xã hội chủ nghĩa, khi 

Việt Nam đã hội nhập quốc tế, cụ thể cho từng phần như sau: 

-Phương pháp duy vật biện chứng và duy vật lịch sử (chương 2) 

-Chương 3 dùng phương pháp định tính và phân tích điển hình, so 

sánhtrên cơ sở số liệu thống kê, để đánh giá hiệu quả về mặt kinh tế-xã hội 

của các hợp tác xã Vận tải thủy- bộ nội địa ở 13 tỉnh đồng bằng sông Cửu 



 

 

6 

 

Long(chọn một số hợp tác xã làm đại diện).Giai đoạn từ 2003 đến 2012 

trong cơ cấu phát triển kinh tế toàn vùng. 

8. Khung phân tích của luận án 

Trên cơ sở lý thuyết nền tảng: Qui luật quan hệ sản xuất luôn thích ứng 

với tính chất và trình độ của lực lượng sản xuất đối với phát triển kinh tế hợp 

tác xã và thực tiễn phát triển hợp tác xã tại một số quốc gia trên thế giới.Khi 

áp dụng vào phát triển hợp tác xã thủy-bộ nội địa ở đồng bằng sông Cửu 

Long, cần phải bổ sung những nhân tố tác động khác và đặt trong khung 

phân tích: 

Trong khung phân tích này, trên góc độ kinh tế chính trị.Nghiên cứu 

hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội địa ở đồng bằng sông Cửu Long được đặt 

trong mối quan hệ chế độ sở hữu tư liệu sản xuất (vốn, phương tiện) với 

trình độ của người lao động,điều kiện tự nhiên của vùng,môi trường chính 

sách và phương thức quản lý (mô hình hoạt động). Để đánh giáhiệu quả sản 

xuất kinh doanh của mô hình tổ chức HTX vận tải. 

Phát triển mô hình hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội địa ở đồng bằng sông 

Cửu Long, sẽ thu hút được những người kinh doanh vận tải cá thể, tư nhân 

vào hợp tác kinh doanh theo qui mô lớn, chuyên nghiệp. Từ đó giải quyết 

việc làm, nâng cao đời sống và thu nhập cho người nông dân,xóa đói giảm 

nghèo phát triển nông thôn mới. Góp phần phân công lại cơ cấu lao động 

nông thôn, kéo theo các ngành kinh tế khác phát triển. Chính vì vậy lấy mô 

hình hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội địa ở đồng bằng sông Cửu Long là trung 

tâm nghiên cứu. 

Hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội địa ở đồng bằng sông Cửu Long chịu sự 

chi phối của trình độ lực lượng lao động kinh doanh trong lĩnh vực vận tải 

thủy- bộ nội địa. Chính sách phát triển các thành phần kinh tế của nhà nước 
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trong nền kinh tế thị trường.Trong đó nhu cầu vận tải(hàng hóa và hành 

khách) và nhu cầu hợp tác của người hành nghề kinh doanh vận tải là động 

lực phát triển. 

Khi xem xét sự cần thiết phải phát triển hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội 

địa ở đồng bằng sông Cửu Long.Phải đặt trong tổng thể tác động đến phát 

triển kinh tế-xã hội của vùng, với vị trí, vai trò như một thành phần kinh tế. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Khung phân tích của luận án 

 

9.  Những đóng góp của luận án 

Qua kết quả nghiên cứu về phát triển hợp tác xã vận tải thủy-bộ nội 

địaởđồng bằng sông Cửu Long.Đề tài có thể có được một số đóng góp như 

sau: 

Quan hệ sản 

xuất 

Quan hệ sở hữu 

Quan hệ quản lý 

Quan hệ phân phối 

Môi trường chính sách 

Luật Hợp tác 

xã 2003  

Chính sách hỗ 

trợ hợp tác xã 

hội 

Các chính sách 

khác, đào tạo nghề 

… 

HTX vận tải 

thủy-bộ nội địa 

ở ĐBSCL   

Các tiêu chí phân tích, đánh giá. 

Quan hệ sở hữu: Phương tiện, vốn bằng tiền, vốn vay… 

Quan hệ quản lý: Kiểu tổ chức quản lý: danh nghĩa… 

Quan hệ phân phối: Cơ chế đóng góp doanh thu, chia sẻ lợi nhuận 

Trình độ SX 

của người lao 

động 
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Thứ nhất,bổ sung vào cơ sở lý luận và thực tiễn về vai trò, tác dụng của 

hợp tác xã vận tải thủy – bộ nội địa ởđồng bằng sông Cửu Long trong nền 

kinh tế thị trường định hướng XHCN hiện nay ở Việt Nam. 

Thứ hai, đánh giá hiệu quả hoạt động của mô hình hợp tác xã vận tải 

thủy-bộ nội địaởđồng bằng sông Cửu Long (về mặt kinh tế-xã hội).Tìm ra 

nguyên nhân của vấn đề còn đang cản trở sự phát triển. Coi đây là mô hình 

tiêu biểu cần được nhân rộng trong toàn vùng và cả nước. 

Thứ ba, đề xuất các giải pháp nhằm nâng cao hiệu quả hoạt động sản xuất 

kinh doanh, của các hợp tác xãvận tải thủy-bộ nội địaởđồng bằng sông Cửu 

Long trong giai đoạn tới. 

Thứ tư, kết quả nghiên cứu của luận án làm tài liệu tham khảo khi xây 

dựng chiến lược phát triển kinh tế-xã hội và chiến lược phát triển giao thông 

vận tải của vùng đồng bằng sông Cửu Long.Đồng thời có thể cũng dùng làm 

tài liệu giảng dạy trong các trường chính trị, khi nói về vai trò của các thành 

phần kinh tế. 

10. Kết cấu luận án 

Luận án dài 138trang gồm: Ngoài phần mở đầu, kết luận và kiến nghị, 

bảng biểu, danh mục tài liệu tham khảo và các phụ lục, nội dung luận án 

được kết cấu thành 4 chương 
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Chương 1 

TỔNG QUAN CÁC CÔNG TRÌNH NGHIÊN CỨU LIÊN QUAN ĐẾN 

ĐỀ TÀI LUẬN ÁN 

 

1.1.Các công trình nghiên cứu về hợp tác xã trên thế giới 

1.1.1. Một số công trình nghiên cứu của các tác giả  

Đã có một số tác giả trong nước nghiên cứu về hợp tác xã trên thế giới mà 

NCS tiếp cận: 

(1)Tiến sĩĐặng Kim Sơn-viện trưởng Viện Chính sách và Chiến lược phát 

triển nông nghiệp và nông thôn, trong bài: “Kinh nghiệm phát triển hợp tác 

xãở Đài Loan, Hàn Quốc và Nhật Bản” [ 80]:Trong bài này tác giả đã có 

những thành công là khái quát được toàn cảnh về hợp tác xã ở các nước: 

Ở Đài Loan 

 Nông hội (được hiểu như là các hợp tác xã) được thành lập từ năm 

1900, nhưng phải đến giữa thập kỷ 50, vai trò của tổ chức này trong nông 

nghiệpmới được phát huy. Hiện có04 tổ chức của nông dân là: Nông hội,hợp 

tác xã cây ăn quả, hội thủy lợi và hội thủy sản, đây là những tổ chức kinh tế 

hợp tác do người nông dân thành lập trên cở sở hoàn toàn tự nguyện.Để làm 

dịch vụ phi nông nghiệp bao gồm:Cung cấp vật tư, tiêu thụ nông sản. 

Chức năng của các tổ chức này là giúp nông dân tăng sức mạnh cạnh 

tranh trên thị trường thương mại,nông hội có vai trò: 

 -Là tổ chức của nông dân, nhằm bảo vệ quyền lợi và là đại biểu của 

nông dân, thực hiện các dịch vụ hỗ trợ nông dân như: Khuyến nông, tín 

dụng, bảo hiểm, thông tin, tiếp thị. 
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-Tự tổ chức các hoạt động sản xuất kinh doanh gắn với sản xuất nông 

nghiệp như: Tín dụng, bảo hiểm,  khuyến nông, tiêu thụ sản phẩm. 

-Góp phần giải quyết các vấn đề về lương thực, lao động dư thừa do 

đô thị hóa, nạn thất nghiệp ở nông thôn. 

-Được Chính phủ ủy thác giải quyết các vấn đề nhằm phục vụ các mục 

tiêu của Chính phủ về phát triển nông thôn, tiếp nhận vốn đầu tư và tín dụng 

ưu đãi của nhà nước.  

-Thực hiện việc chuyển lao động và tiền vốn từ nông thôn ra thành thị 

trong suốt quá trình công nghiệp hóa, hạn chế được bất bình đẳng thu nhập 

giữa nông thôn và thành thị. 

Ở Hàn Quốc 

Hệ thống hợp tác xã ở Hàn Quốc đã hình thành tự phát chủ yếu trong 

lĩnh vực nông nghiệp, với nhiệm vụ hỗ trợ dịch vụ cả đầu vào và đầu ra cho 

sản phẩm nông nghiệp, bằng các hoạt động sản xuất kinh doanh đa chức 

năng, trên nhiều lĩnh vực như: Tiếp thị, chế biến, cung ứng vật tư nông 

nghiệp, tín dụng ngân hàng, bảo hiểm.Các hợp tác xã đã chiếm lĩnh toàn bộ 

thị trường nông thôn và đang xen vào kinh tế đô thị, từng bước hội nhập vào 

kinh tế thế giới. 

Ngày nay hợp tác xã còn tham gia vào nhiều lĩnh vực kinh doanh khác 

như: Kho tàng, vận tải, khuyến nông, nghiên cứu, xuất bản, đào tạo, phục vụ 

cho 5 triệu nông dân và cộng đồng nông thôn.Là chỗ dựa tin cậy của nông 

dân Hàn Quốc trên con đường phát triển sản xuất và cạnh tranh thắng lợi 

trong nền kinh tế toàn cầu. 

 

 


